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Svar pa yttrande fran Vagverket

Bemétande av Vigverkets (nuvarande Trafikverkets) yttrande, daterat 2010-03-
30, angaende ansékan om tillstand for bergtakt pa fastigheten Alstrum 5 :3,
Karlstad kommun.

Vi motsager oss Vigverkets slutsatser i yttrandet med féljande motiveringar:

De radande geotekniska forhallandena

Svar: De geotekniska férhallandena har versiktligt utretts av geoteknisk expertis
p3 féretaget Vectura med hjalp av den geologiska grundkartan. | ldge for
anslutning enligt Trafik- och bullerutredningens Sédra alternativ B bedéms de
geotekniska forhallandena vara acceptabla. En mer utforlig geoteknisk utredning
med borrprov bér dock genomforas i nasta skede.

De geotekniska brister som tidigare namnts av Véagverket finns istallet i det
tidigare anslutningsalternativet som var beléget mitt pa gardet.

Den betydande 6kningen av tung trafik

Svar: Vi delar inte Vagverkets uppfattning om att 6kningen av tung trafik blir
betydande. | jimférelse med den férvantade trafikdkningen pa drygt 390 tunga
fordon i ADT till prognosar 2040 kan den troliga trafikméngden pa 54 tunga A / /
fordon i ADT som bergtikten férvantas alstra vid uttag av maximal méngd inte / /O iG

anses vara betydande.

I tabellen nedan visas pa den historiska utvecklingen av tung trafik pa végen fran Aé% e
1993 till 2006. Under denna period har den tunga trafiken 6kat med 8,5 fordon

per ar vilket &r nagot lagre &n SIKAS framtidsprognos om 11 fordon per ar fram till /7/ / Vi /}gﬂ?ﬁ {/ 4y
2040.



Om trafikutvecklingen sett likadan ut sedan senaste matningen gjordes ar den
tunga trafiken redan idag pa en niva om 510+34 ADT.
Jamforelsen bor gdras med jamforbara enheter dvs ADT, arsdygnstrafik eftersom

det ar denna enhet som finns i de matningar som gors pa trafikflodet. Att jamféra
var bedémning av "worst case scenariot” med ett vérde for arsdygnstrafiken i

Bvrigt r inte rittvisande nar en okning ska beraknas.

Historik for vagen

Vigen projekterads under bbrjan, mitten av 5o-talet och byggdes under andra
delen av so-talet. Darefter har forbattringar utforts, med bland annat
6verbyggnad, men enligt uppgift fran Vectura harstammar grunden fran so-talet,
vilket ar orsaken till dagens standard pa vigkroppen. Nedan redovisas tabeller pa
trafikutvecklingen pa rv 63 mellan 1993 och 2006.

Vid arligt maxuttag i takten ger den upphov till 54 ADT. Ett medeluttag om

200 000 ton under hela tiktperioden skulle orsaka i snitt 36 ADT, vilket &r mindre
4n vad den tunga trafiken 6kade pa rv 63 pa aktuell stracka under perioden 2002-

2006.

Tabell 1: Tabellen nedan visar forandringen av tung trafik mellan olika matar.
LB=lastbilar, ADT=arsdygnstrafik. '

Ar .

fran Andel | ADT | LB ApT LB LB
Mitsr | forra | ADT |AntalLB| LB | dkning | okning | kning/ar | 6kning/ar | 5kning/ar
1993 - 4440 400 9,0%
1998 5 4330 390 9,0% -110 -10 -0,5% -0,5% -2
2002 4 14880 470 9,6% 550 80 2,8% 4,3% 20
2006 4 5220 510 9,8% 340 40 1,6% 2,0% 10

Tabell 2: Tabellen &r en sammanstillning perioderna som sédrredovisas i tabell 1.

Forandring
1993 till
2006
ApT LB | Andel | ADT LB LB
Antal ar | 6kning [ 6kning LB | dkning/ar | okning/ar | 6kning/ar
13 780 110 14% 1,1% 1,7% 8,5




Den sannolikt 6kade bullernivan

Svar: Vecturas bullerutredning har visat att med foreslaget bullerskyddsplank
kommer bullernivaerna, fran vagtrafiken pa riksvdgen och den féreslagna
lokalvigen, inte att bli hégre for fastigheterna vid Stromsberg. Boverkets
riktvirde vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad ar frifaltsvirdet 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva vid fasad. Riktvardet klaras @ven vid “worst case scenariot”.

De av riksdagen antagna riktvardena ar baserade;é den Nordiska
berikningsmodellen och i den tas ingen speciell hdnsyn till acceleration eller
retardation vid vigskal. Berakningsprogrammet SoundPLAN baseras dven den
pa den Nordiska berdkningsmodellen och i bullerberdkningama hansyn har tagits
for typ av fordon samt terréng (inklusive vagens lutning). Buller fran acceleration
med fullt lastade ekipage skyddas dessutom av en bergsknall séder om
anslutningen till Strémsberg.

Utifran ovanst3ende kan vi med sakerhet sdga att trafiken fran bergtdkten via

foreslagen anslutning enligt Sédra alternativet B — med féreslagna
bullerskyddsatgérder —klarar de aktuella riktvarden for végtrafikbuller.

Omkorningsstracka vid motesseparering

Svar: Att anvanda befintlig anslutning till Stromsberg for att ansluta bergtdkten
paverkar inte mojligheten att skapa omkérningsstrackor vid en motesseparering
av riksvag 63.

Anledningarna &r att befintlig anslutning till Stromsberg inte bedoms kunna
stdngas vid en motesseparering av riksvag 63 da en omledning ner till
Vallargdrdet blir fér lang och en ny parallelivdg ner till vagskalet vid Alster inte
beddéms vara ekonomiskt rimlig. Pa de ca 1,8 km mellan vagskalet vid Stromsberg
och vagskalet med vag 728 kan riksvagen utformas med en omkorningsstracka
per korriktning alternativet med ett langre omko6mingsfaélt i en riktning.

Darmed bed6ms inte anslutningen vid Stromberg paverka utformningen av en
motesseparerad riksvag 63 i tillrdckligt stor utstrackning for att kunna utgora ett
motiv att vdlja bort Sédra alternativet B.

Med vanlig hélsning

A piton Gtz
Erika Eriksson
Grus & Makadam i Varmland AB



