
Länsstyrelsen Värmland

Miljöprövningsdelegationen

Yttrande över vad Trafikverket framför i sitt bemötande av Grus och Makadam AB:s yttrande över Länsstyrelsens förslag till beslut för bergtäkten på fastigheten Alstrum 5:1, Ulvsby, Karlstads kommun.

Länsstyrelsen har berett …………….. tillfälle att yttra sig till Länsstyrelsen över vad Trafikverket framför i sitt bemötande 2010-12-01 av Grus och Makadam AB:s yttrande över Länsstyrelsens förslag till beslut för bergtäkten på fastigheten Alstrum 5:1, Ulvsby, Karlstads kommun.

Trafikverket hänvisar till tidigare yttranden (2009-11-30 och 2010-03-30) angående Grus och Makadams ansökan och placering av anslutningsväg till väg 63. Trafikverket (= tidigare Vägverket) avstyrker där alternativet att anlägga en ny lokalväg från bergtäkten söderut mot befintlig väg vid Strömsberg, som sedan ansluter till väg 63. Under rubriken “Slutsats” skriver Vägverket: 

“Att använda befintlig anslutningsväg vid Strömsberg som anslutning till väg 63 och anlägga en lokalväg från bergtäkten söderut mot anslutningsvägen är inget Vägverket tillstyrker p.g.a. 

· De rådande geotekniska förhållandena

· Den betydande ökningen av tung trafik

· Den sannolikt ökade bullernivån

· Sträckan är lämplig för byggnation av omkörningssträcka vid en framtida ombyggnation av väg 63 inom ramen för vår målstandard som anger mötesseparering.“

Vidare avstyrker Vägverket den planerade bergtäkten med hänsyn till närheten till väg 63 och de risker som föreligger för trafikanter samt för framkomligheten på vägen.

I senaste yttrandet 2010-12-01 tar Trafikverket upp de krav i sju punkter som verket skulle komma att ställa på en gemensam ut- och infart för fordonen till och från den sökta bergtäkten och de boende på Strömsberg (det södra alternativet i ansökan).

Efter Länsstyrelsens förslag till beslut 2010-06-04 begärde och fick Grus och Makadam anstånd med yttrande för att bl.a. gå vidare med väganslutningsfrågan. Yttrandet inkom 2010-10-29 och skriver vad gäller den planerade framtida ombyggnaden av väg 63 till mötesfri landsväg, att det södra alternativet inte kommer att försämra förutsättningar nämnvärt. Trafikverket hävdar i sitt yttrande emellertid att anslutningen ej får påverka möjligheten till framtida mittseparering och omkörningssträckor.

 Den föreslagna vägöglan för vänstersväng söderifrån fordrar en omfattande grundförstärkning, som behöver lång liggtid och ändå utgör risk för sättningar. I sökandes yttrande heter det  “Slutsatsen är att en ögla är byggnadsteknisk genomförbar men att vidare fältgeotekniska undersökningar bör göras med borrvagn innan en anläggningskalkyl kan tas fram.” Vid arbetet med grundförstärkningarna hotas Alsteråns vattenkvalitet som fr.o.m. 2009-12-22 omfattas av miljökvalitets-normer. 

För att ett accelerationsfält ska kunna anläggas som påkörningsramp i södergående riktning behöver en avsevärd mängd berg sprängas bort av den bergsklack som ligger intill västra delen av väg 63. Sprängningar så nära bostäder och skola är oacceptabla.

Trafikverket kräver en maximal lutning på en meter av de sista 25 metrarna av utfarten till väg 63 för de mycket tunga lastfordonen från bergtäkt, vilket skulle göra den redan branta vägen upp till Strömsberg alltför brant. 

Trafikverkets första villkorspunkt “Bulleråtgärder ska vidtagas” är oklar i Grus och Makadams yttrande: “Slutlig utformning och placering av bullerskydd vill den sökande ska ske i samråd med de närmaste belägna fastigheterna i Strömsberg.” Sådana förhandlingar är ingen garanti för tillräckligt bullerskydd. Trafikverket skriver i sitt tidigare yttrande (2010-03-30) : En god ljudmiljö bör i första hand uppnås genom god samhällsplanering och inte genom skyddsåtgärder.

Vi är redan i dag oroade för att barnen inte säkert ska kunna ta sig över väg 63 till och från skolan och kyrkans minor/junior verksamhet. Tillkomsten av bergkrosslastade fordon med 70 km hastighet ökar där olycksfallsriskerna avsevärt. Regelrätt över-gångsställe saknas, eftersom erforderlig hastighetsbegränsning till 50 km här ej kan komma i fråga enligt Trafikverket.


